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Fahrzeug 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Fahrzeug, wel- 
ches zur Beforderung von stehenden Personen dient und 
mit einem Motorgehause (MH), einem daran im wesentli- 
chen horizontal angeordnetem Trittbrett (TB) und einer 
Lenkstange (LST) mit Steuervorrichtung (SV) sowie we- 
nigstens eine Festhaltevorrichtung (FH) ausgebildet ist. 
Das Fahrzeug (FZ> ist mit wenigstenszwei in ihrer Umdre- 
hungszahl getrennt regelbaren Antriebsradern (AR) und 
wenigstens einer Nachlaufrolle (NR) ausgebildet. Die Mo- 
toren (MO) des Fahrzeuges (FZ) sind Elektromotoren 
(EM), Hybridmotoren oder Druckluftmotoren (DM). 
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Beschreibung 

Stand der Technik 

fOOOll Es sind verschiedenste motorisch angetriebene 5 
Fahrzeuge zur Personenbeforderung aus dem Stand der 
Technik bekannt. 

S^L Hier seien foi gende Schriften genannt: 

US4790548, DE2048593, 

[0003] Zur Beforderung einer einzelnen Person sind ver- 
schiedene Losungen bekannt: Die meisten dieser Losungen 
haben gemeinsam, dass der Fahrer sich auf ein mit minde- 
stens 3 Radern ausgerustetes motorisch angetriebenes Ge- 
fahrt setzt. Bewegt man sich in einer Menschenansarnmlung 15 
sitzend vorwarts sieht man nicht wo man hin mochte. 
[0004] Verschiedenste technische Funktionsweisen von 
Gabclstaplcm, Fahrzcugc fur Pcrsoncn mit Handicap, Kin- 
derautomobile, elektrischen RoUstuhlen, Autoscootem wer- 
den als allgemein bekannt vorausgesetzt 20 
[0005] Unter groBer Anerkennung soU hier der soge- 
nannte "Segway/Ginger" (US 00332743 Al) des bekannten 
Erfinder-KoUegen Dean Kamen kurz genannt werden. Die- 
ser "Segway" balanciert sich auf nur zwei Radern pendelnd 
selbstladg aus (KonlroUe einer labilen Lage/Pendelkon- 25 
trolle) und wird durch Gewichtsverlagerung des Fahrers ee- 
steuert. 

[0006] Die Losung ist sehr innovau v, jedoch aufgrund ih- 
rer Komplexitat sehr teuer in der Herstellung und im Unter- 
halt. Beim Ausfall eines Steuer- oder Regelungsteils oder ei- 30 
nem Stromausfail kann der Fahrer vom Fahrzeug faUen und 
sich Verletzungen Zufugen. Dies ist unter Sicherheitsaspek- 
ten bedenklich. Aus diesem Grunde ist vermutlich die df- 
fenthche Presentation des Segway mit Schutzhelm tragen- 
den Fahrern erfolgt. D 35 

[0007] Die immer schneUer voranschreitende Globalisie- 
rung fuhrt zu mehr Enge und immer weniger Platz. Die zur 
Verfugung stehende Verkehrsflache fur zukunftige Fortbe- 
wegungsmittel ist daher stark limitiert. 

[0008] Die fur den Kraftfahrzeugverkehr zugelassenen 40 
StraBen sind dem Verkehrskollaps nahe und der offentliche 
Raum mit Offentlichen Verkehrsmitteln (Flugzeug, Bahn) 
wird im Zuge einer schnellen Fortbewegung ein interessan- 
ter Nutzungsraum mit Potential. 

[0009] In den Basisstationen dieser Fortbewegungszen- 45 
tren entstehen jedoch immer langere Wege, dies ist beson- 
ders auf Flughafen festzustellen. 

[0010] Die Tendenz des Menschen auch bei Kurzstrecken 
nicht zu FuB gehen zu woUen ist ebenfaUs gut zu beobach- 
ten ' 50 
[0011] Lange Wege in groBen Gebauden, Flughafen, Mes- 
sen, Behorden oder in Firmenkompiexen kosten den Mitar- 
beitem viel Zeit. Diese Zeit ist in der Regel Arbeitszeit wel- 
che entsprechendes Geld kostet. Im Falle von Behorden sind 
dies Steuergelder. 55 
[0012] Verschiedenste Elektrofahrzeuge werden bereits 
emgesetzt. Diese sind jedoch aufgrund ihrer GroBe und 
Schwerfalligkeit eher beangstigend und keinesfaUs platz- 
sparend. 

[0013] Der zukunftige Markt verlangt daher nach einem 60 
kostengunstigen Fortbewegungsmittel fiir versiegelte Ra- 
chen insbesondere fur geschlossene Raume. Diese Fortbe- 
wegungsmittel miissen platzsparend, abgasfrei und leicht zu 
bedienen sein. 

[0014] Sic miissen Sichcr scin und diirfen Mitmcnschcn 65 
nicht gefahrden. 

[0015] Es ist aus dem Stand der Technik kein Fahrzeug 
bekannt, welches eine Person mit oder ohne Gepack mog- 



hchst platzsparend, abgasfrei und komfortabel, ohne Mus- 
kelkraft und im wesentlichen stehend von einem Ausgangs- 
punkt zu einem gewiinschten Zielpunkt bringt 
[0016] Hiervon ausgehend, liegt der Erfindung foigende 
Aufgabe zugrunde: 

Es ist wunschenswert ein Fahrzeug zu entwickeln, welches 
eine Person moglichst platzsparend, abgasfrei und komfor- 
tabel von einem Ausgangspunkt zu einem gewiinschten 
Zielpunkt bringt. 

[0017] Wunschenswert ist, dass die sich fortbewegende 
Person im wesentlichen eine gleiche Augenhohe wie die der 
ubngen Mitmenschen hat und zudem kaum mehr Grundfla- 
che beansprucht. 

[0018] Bei Stromausfail sollte das Fahrzeug nicht urnkip- 
pen oder den Fahrer auf irgendeine andere Weise gefahrden 
[0019] Das Fahrzeug sollte so konzipiert sein, dass es vorn 
Fahrer bei Nichtbenutzung problemlos mitgenommen wer- 
den kann. 

[0020] Das Fahrzeug sollte moglichst enge Kurvenradien 
fahren konnen urn ein rangieren wie beispielsweise bei ei- 
nem PKW zu vermeiden. 

[0021] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch ein 
Fahrzeug nach Anspruch 1 gelost. Vorteilhafte Weiterbil- 
dungen sind Gegenstand der Unteranspruche. 

Beschreibung 



[0022] Das erfindungsgemaBe Fahrzeug besteht aus einem 
Motorgehause das mindestens einen Antriebsmotor enthalt, 
einem Tnttbrett und wenigstens einer Lenkstange mit einer 
Steuer\'orrichtung. Am Motorgehause sind Antriebsrader 
angebracht. Am Tnttbrett ist wenigstens eine Nachlaufrolle 
ausgebildet. Vorzugsweise ist die Nachlaufrolle an einem 
Nachlaufrollenhalter ausgebildet. Der Nachlaufrollenhalter 
ist vorzugsweise federnd ausgebildet urn Bodenunebenhei- 
ten auszugleichen. Die Federwirkung wird vorzugsweise 
durch einen aus Federstahl ausgebildeten NachlaufroUen- 
halter erreicht. 

[0023] Das Motorgehause ist vorzugsweise kleiner als der 
von den Antriebsradern aufgespannte gedachte Hohlzylin- 
der, darnit keine hervorstehenden Bauteile Verletzungen 
verursachen oder an Hindernissen hangen bleiben. Die 
Klappbarkeit des Fahrzeuges ist in diesem Falle ebenfaUs 
sehr kostengunstig zu realisieren. Auch im geklappten Zu- 
stand stehen keine Teile vom Motorgehause ab. Zudem ist 
fur die dynamischen Fahreigenschaften des Fahrzeuges von 
Vorteil, wenn der Schwerpunkt des Fahrzeuges in diesem 
von den Antriebsradern aufgespannten Zwischenraum Uegt. 
[0024] In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform 
ist das Motorgehause zylindrisch ausgebildet Dies fuhrt zu 
medrigen HersteUungskosten, einem guten Design und ge- 
nngem PackmaB. Zudem wird das Motorgehause beim An- 
fahren eines Hindernisses nicht beschadigt, da es an keiner 
Seite uber die von den Laufflachen der Antriebsrader aufge- 
spannte Flache hervorsteht. 

[0025] Das Fahrzeug kann von einer gewiinschten Ruhe- 
steUung in eine erste gewunschte BetriebssteUung und vor- 
zugsweise in eine weitere gewunschte BetriebssteUung ce- 
bracht werden. 

[0026] Eine mechanisch zu bedienende Standhilfe verhin- 
dert in der RuhesteUung ein Umkippen des Fahrzeuges. Die 
Standhilfe kann wie ein Fahrradstander manueU ein bzw 
ausgeklappt werden. Vorzugsweise ist die Standhilfe derart 
am Fahrzeug angebracht, dass diese beim Klappen des Fahr- 
zeuges automation in cine gewiinschtc Bctricbsposition ec- 
brachtwird. fe 
[0027] Die Betriebsstellungen des Fahrzeuges unterschei- 
den sich insbesondere in den Abmessungen (PackmaB) des 
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Fahrzeuges. Das Trittbrett ist in einer vorzugsweisen Aus- 
fuhrungsform abnehmbar am Motorgehause fixiert. In einer 
bevorzugten vorteilhaften Ausbildungsform ist das Trittbrett 
klappbar am Motorgehause befestigt. Die Klappbarkeit wird 
mittels wenigstens eines Gelenks erreicht. Vorzugsweise 
sind am Motorgehause zwei Gelenke angebracht. Die 
Klappbarkeit wird in einer weiteren vorzugsweisen Ausfuh- 
rungsform des erfindungsgemaBen Fahrzeugs mitteis eines 
Gelenkkorpers erreicht. Dieser Gelenkkorper umfasst vor- 
zugsweise das Motorgehause. Somit sind Gelenkkorper mil 
Trittbrett drehbar am Motorgehause befestigt. Ist das Motor- 
gehause zylindrisch ausgebildet, so liegt die Drehachse des 
vorgeschlagenen Klappmechanismus auf der Mittel-Achse 
des Zylinders. Vorzugsweise ist an wenigstens einem Ge- 
lenkkorper eine Standhilfe angebracht. Diese Standhilfe 
wird automatisch beim Klappen des Fahrzeuges in eine ge- 
wUnschte Betriebsposition gebracht. 

[0028] Gclcnk bzw. Gelenkkorper werden durch wenig- 
stens eine Eimastvorrichtung gesichert. In einer vorteilhaf- 
ten Ausbildungsform ist diese Einrastvorrichtung als Fe- 
dersplint ausgebildet der bei erreichen einer gewunschten 
Betriebs- oder RuhesteUung seibsttatig einrastet urn das Ge- 
lenk/Gelenkkorper in einer gewunschten Betriebsstellung 
zu fixiert. Das Fahrzeug ist somit leicht zu transportieren 
und im Bedarfsfall sehr schnell aiifzubauen. 
[0029] Das Trittbrett ist in einer weiteren Ausfuhrungs- 
form mit einer Stehhilfe ausgebildet. An diese Stehhilfe 
kann sich die Person die das Fahrzeug fahrt anlehnen. Dies 
steigert den Komfort und verhindert zudem ein Herunterfal- 
len der Person bei starker Beschleunigung in Fahrzeugnch- 
tung. Die Stehhilfe ist vorzugsweise klappbar am Trittbrett 
angeordnet und kann von einer gewunschten RuhesteUung 
in eine gewunschte Betriebsstellung gebracht werden. Dies 
geschieht vorzugsweise durch wenigstens ein Gelenk das an 
der Stehhilfe angebracht ist. Vorzugsweise kann die Hone 
der Stehhilfe mittels einer Arretiervorrichtung und einer Ar- 
retierung variiert werden. An der Stehhilfe ist in einer weite- 
ren Ausfuhrungsform ein Sitz angebracht welcher vorzugs- 
weise als Sattel ausgebildet ist. Fahrten mit dem Fahrzeug 
sind dadurch weniger anstrengend. 
[0030] Vorzugsweise am Motorgehause ist eine Lenk- 
stange ausgebildet. In einer vorteilhaften Ausfuhrungsform 
wird die Betriebsposition der Lenkstange mittels einer Aus- 
zugsvorrichtung und einer Arretierung an den Fahrer ange- 
passt. Die Steuerung des Fahrzeuges erfoigt mittels einer 
Steuervorrichtung. Diese Steuervorrichtung ist vorzugs- 
weise als Steuerknuppel ausgebildet. Der Steuerknuppel ist 
in einer bevorzugten Ausfuhrungsform als Lenkstange aus- 
gebildet. In einer weiteren Ausfuhrungsform ist die Steuer- 
vorrichtung am Ende der Lenkstange als eigenstandiges 
Bauteil ausgebildet. Das Ende der Lenkstange ist in einer 
weiteren vorzugsweisen Ausfuhrungsform als zylindrische 
Festhaltevorrichtung ausgebildet Vorzugsweise ist eine 
haptisch angenehme Oberflache an dieser zylindrischen 
Festhaltevorrichtung ausgebildet. Der Steuerknuppel ist an 
seinem unteren Ende mit Sensoren ausgebildet, welche die 
Stellung des Steuerknuppels messen. In einer bevorzugten 
Ausfuhrungsform stellt sich der Steuerknuppel automatisch 
in seine Ausgangslage zuriick. Dies hat den Vorteil, dass das 
Fahrzeug automatisch langsamer wird wenn der Fahrer den 
Steuerknuppel loslasst. 

[0031] Die Daten der Sensoren werden mittels einer elek- 
tronischen Schaltung in Steuersignale fur die Antriebsrader 
umgewandelt. Die Steuersignale bewirken eine getrennte 
Rcgclung der Drchzahl der beiden Antriebsrader. Diese ge- 
trennte Regelung der Geschwindigkeit der Antriebsrader er- 
foigt in einer anderen moglichen erfindungsgemaBen Aus- 
fuhrungsform mittels eines Motors und einem Differential- 



getriebe und wenigstens einer Kupplung. Eine bevorzugte 
Ausfuhrungsform besteht jedoch in der Ausbildung von je 
einem Motor vorzugsweise nu t je wenigstens einer Getrie- 
bestufe pro Antriebsrad. Vorzugsweise ist das Getriebe mit 
5 einem Freilauf ausgebildet. Der Freilauf ist vorzugsweise 
abschaltbar. Die Aktivierung des Freilaufs erfoigt in einer 
erfindungsgemaBen Ausbildungsform manuell. In einer be- 
vorzugten Ausfuhrungsform erfoigt die Aktivierung auto- 
matisch. 

10 [0032] Die Motoren sind vorzugsweise als Elektrornoto- 
ren ausgebildet. Eine weitere bevorzugte Ausfuhrungsform 
der Motoren ist deren Ausbildung als Druckluftmotoren. 
Die Elektromotoren werden vorzugsweise von Akkumula- 
toren welche vorzugsweise im Motorgehause ausgebildet 
15 sind gespeist. Die Druckluftmotoren werden durch Druck- 
luft aus einem vorzugsweise im Motorgehause ausgebilde- 
ten Drucklufttank gespeist. Ein Druckluftantrieb kann das 
Gcsamtgcwicht des Fahrzeuges crhcblich rcduzicrcn und ist 
zudem sehr kostengunstig im Unterhalt. Druckluft ist zudem 
20 billig, einfach herzustellen und verursacht keinerlei Emis- 
sionen im Fahrbetrieb. Ein Betanken des Fahrzeuges erfoigt 
erheblich schneller als das Laden von Akkus. 
[0033] An der Lenkstange ist vorzugsweise eine Festhal- 
tevorrichtung fur den Fahrer ausgebildet an der er sich mit 
25 wenigsten einer Hand festhalten kann. Die Festhaltevorrich- 
tung ist vorzugsweise am freien Ende der Lenkstange ausge- 
bildet. Die Festhaltevorrichtung ist vorzugsweise als Kugel 
ausgebildet um mit einer Faust umfasst werden zu konnen. 
Es ist ebenfalls vorteilhaft die Festhaltevorrichtung als Teil- 
30 segment eines Ringes auszubilden damit der Fahrer sich mit 
den Fingern an diesem Ringsegment in einer gewunschten 
aufrechten Position zu halten kann. 

[0034] In einer weiteren vorteilhaften Ausbildungsform 
ist am Fahrzeug ein Display ausgebildet, welches fur den 
35 Fahrer relevante Daten anzeigt. Dies Daten beziehen sich in 
einer bevorzugten Ausfuhrungsform auf die Position und 
die Zustandsdaten des Fahrzeuges. 
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[0035] Fig. 1 bis 6 zeigen Ausf uhrungsformen eines erfin- 
dungsgemaBen Fahrzeugs. 
[0036] Fig. 1 bis 4 zeigen perspektivische Ansichten eines 
erfindungsgemaBen Fahrzeuges . 
45 [0037] Fig. 5a bis 6d zeigen jeweils eine Seitenansicht ei- 
nes erfindungsgemaBen Fahrzeuges in verschiedenen Nut- 
zungssituationen. • - 

[0038] Fig. 1 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel eines erfin- 
dungsgemaBen Fahrzeuges (FZ). An einem Motorgehause 
50 (MH) ist ein Trittbrett (TB) angebracht, auf welchem die zu 
befordernde Person (P) steht. Am Trittbrett (TB) ist eine 
Nachlaufrolle (NR) befestigt. Die Nachlaufrolle (NR) ist um 
360° schwenkbar um ein Fahren auch sehr enger Kurven zu 
ermoglichen. Die Schwenkbarkeit um 360° ist zudem notig, 
55 wenn das Fahrzeug (FZ) von einer vorwarts gef ahrenen en- 
gen Kurve angehalten wird und dann Riickwarts gefahren 
werden soli. Hier wird die Nachlaufrolle (NR) seibsttatig die 
notige Lage einnehmen. Am Motorgehause (MH) sind 2 
Antriebsrader (AR) angebracht, welche mittels eines Elek- 
60 tromotors angetrieben werden. Der Schwerpunkt des Fahr- 
zeuges (FZ) befindet sich im Bereich des Motorgehauses 
(MH) um eine moglichst einfache Handhabe des Fahrzeuges 
zu ermoglichen. Die Lenkung des Fahrzeuges erfoigt durch 
das Aufbringen verschiedenerUmdrehungsgeschwindigkei- 
65 ten auf die Antriebsrader (AR). Wird also bcispiclswcisc 
eine Linkskurve gefahren, so dreht sich das in Fahrtnchtung 
rechts angeordnete Antriebsrad (AR1) schneller als das in 
Fahrtrichtung links angeordnete Antriebsrad (AR2). Die 
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Nachlaufrolle stutzt lediglich das Gewichtder auf dem Tritt- 
brett stehenden Person (P) und das Gewicht des Fahrzeuges 
(FZ) ab. Das Trittbrett (TB) ist am gegenuber dem Motorge- 
hause (MH) liegenden freien Ende als Nachlaufrollenhalter 
(NH) ausgebildet. 5 
[0039] Am Trittbrett ist ein Rucklicht (RL), mit einer 
Bremslichtfunktion ausgebildet. 

[0040] Am Gelenk (GL) ist eine Lenkstange (LST) als va- 
riables Bauteil (VB) ausgebildet. Diese Lenkstange (LST) 
kann urn das Gelenk auf das Trittbrett (TB) geklappt wer- 10 
den. Das Gelenk (GL) ist mit einer Arretierung (AT) ausge- 
bildet urn die Lenkstange in einer gewiinschten Betriebsstel- 
lung (BS1, BS2, BS3) oder Ruhestellung (RS) zu positionie- 
ren. 

[0041] Die Lenkstange (LST) ist mit einer Festhaltevor- 15 
nchtung (FV) ausgebildet, an welcher sich die Person (P) 
festhalten kann. Gleichzeitig dient diese Festhaltevorrich- 
tung (FV) als Stcucrvorrichtung (SV). Die Stcucrvorrich- 
tung (SV) welche hier insgesamt als Steuerknuppel (SK) 
ausgebildet ist, ist im Motorgehause (MH) begrenzt beweg- 20 
lich gelagert Die Hauptachsen derBewegungsachsen (BW1 
BW2) des Steuerknuppels (SK) sind mit Pfeilen dargestellt! 
Es smd nut dem Steuerknuppel beliebige Zwischenstellun- 
gen zwischen den Bewegungsachsen (BW1, BW2) moglich 
Die Bewegungen die die Person (P) am der Steuerknuppel 25 
(SK) ausfuhrt werden durch Sensoren (SO) im Motorge- 
hause erfasst und mittels einer elektronischen Schaltung in 
Steuersignale transformiert, welche die Umdrehungszahl 
der Antriebsrader (AR) regeln. 

[0042] Driickt die Person (P) die Steuervorrichtung (S V)/ 30 
Steuerknuppel (SK) in Fahrtrichtung nach vorne, so fahrt 
das Fahrzeug ebenfaUs in Fahrtrichtung nach vorne. Beim 
Auslenken der Steuervorrichtung nach links & hinten wer- 
den die Drehzahlen der Antriebsrader (AR) so gesteuert, 
dass das Fahrzeug riickwarts eine Linkskurve fahrt usw. 35 
[0043] Die Festhaltevorrichtung (FV) ist an Ihrern Ende 
mit einem Griff (GR) ausgebildet. Dieser Griff ist hier vor- 
teilhaft als Kugel ausgebildet urn die die Person (P) mit der 
Faust greifen kann. 

[0044] Beide Antriebsrader (AR) des Fahrzeuges (FZ) 40 
konnen hierbei von einem Motor und einem entsprechenden 
Getriebe oder je einem Motor fur ein Antriebsrad (AR) aus- 
gebildet sein. 

[0045] Fig. 2 zeigt ein Ausruhrungsbeispiel eines erfin- 
dungsgemaBen Fahrzeuges (FZ). Am Motorgehause (MH) 45 
1st em Trittbrett (TB) angebracht, auf welchem die zu befor- 
dernde Person (P) stent. Das Trittbrett (TB) ist mittels 
zweier Gelenke (GL) am Motorgehause (MH) angelenkt. 
[0046] Am Trittbrett (TB) sind zwei NachlaufroUen (NR) 
an zwei Nachlaufrollenhaltern (NH) ausgebildet. Die Nach- 50 
laufrollen (NR) sind urn 360° schwenkbar urn ein Fahren 
auch sehr enger Kurven zu ermoglichen. Die NachlaufroUen 
sind mit einem Dampfer ausgebildet, urn ein "schwanzeln" 
der Rollen zu verhindem. Die Schwenkbarkeit um 360° ist 
zudem notig, wenn das Fahrzeug (FZ) von einer vorwarts 55 
gefahrenen engen Kurve angehalten wird und dann Ruck- 
warts gefahren werden sott. Hier wird die Nachlaufrolle 
(NR) selbsttatig die notige Lage einnehmen. Am Motorge- 
hause (MH) sind 2 Antriebsrader (AR) angebracht, welche 
mittels eines Elektromotors angetrieben werden. Der 60 
Schwerpunkt des Fahrzeuges (FZ) befindet sich im Bereich 
des Motorgehauses (MH) um eine moglichst einfache Hand- 
habe des Fahrzeuges zu ermoglichen. Die Lenkung des 
Fahrzeuges erfolgt durch das Aufbringen verschiedener 
Umdrchungsgcschwindigkcitcn auf die Antriebsrader (AR). 65 
Wird also beispielsweise eine Linkskurve gefahren, so dreht 
sich das in Fahrtrichtung rechts angeordnete Antriebsrad 
(AR1) schneller als das in Fahrtrichtung links angeordnete 



Antriebsrad (AR2). Die NachlaufroUen stutzen das Gewicht 
der auf dem Trittbrett stehenden Person (P) und das Gewicht 
des Fahrzeuges (FZ) ab. 

[0047] Das Fahrzeug (FZ) kann durch die getrennt steuer- 
bare Umdrehungszahl der Antriebsrader (AR) auch auf der 
Stelle drehen. 

[0048] An den Nachlaufrollenhaltern (NH) ist jeweils ein 
Rucklicht (RL), mit einer Bremslichtfunktion ausgebildet 
[0049] An den Gelenken (GL) ist das Trittbrett (TB) als 
variables Bauteil (VB) ausgebildet. Das Trittbrett (TB) kann 
um die Gelenke (GL) geklappt werden. Das Gelenk (GL) ist 
nut einer Arretierung (AT) ausgebildet um das Trittbrett in 
einer gewiinschten Betriebsstellung (BS) oder oder in einer 
Ruhestellung (RS) zu positionieren. Die Nachlaufrollenhal- 
ter (NH) sind mit einem Griff (GR2) miteinander verbun- 
den. 

[0050] Die Lenkstange (LST) ist mit einer Festhaltevor- 
richtung (FV) ausgebildet, an welcher sich die Person (P) 
festhalten kann. Gleichzeitig dient diese Festhaltevorrich- 
tung (FV) als Steuervorrichtung (SV). Die Steuervorrich- 
tung (SV) ist als Steuerknuppel (SK) ausgebildet und im 
Motorgehause (MH) begrenzt beweglich gelagert Die 
Hauptachsen der Bewegungsachsen (BW1, BW2) sind mit 
Pfeilen dargestellt. Es sind mit dem Steuerknuppel beliebige 
Zwischenstellungen zwischen den Bewegungsachsen 
(BW1, BW2) moglich. Die Bewegungen die die Person (P) 
am der Steuerknuppel (SK) ausfuhrt werden durch Sensoren 
(SO) im Motorgehause erfasst und mittels einer elektroni- 
schen Schaltung in Steuersignale transformiert, welche die 
Umdrehungszahl der Antriebsrader (AR) regeln. Eine Ruck- 
stellvorrichtung sorgt dafur, dass die Steuervorrichtung 
(SV) bei Nichtbetatigung in eine definierte Ausgangsstel- 
lung zuruckkehrt. 

[0051] An der Lenkstange (LST) ist eine Gepackhaltevor- 
nchtung (GH) ausgebildet an welcher ein Gepackstuck (GP) 
eingehangt ist. Das Gepackstuck ist hier mit einem Griff 
ausgebildet durch welchen die als Gepackhaken ausgebil- 
dete Gepackhaltevorrichtung (GH) gefuhrt wird. Zudem ist 
am Motorgehause eine Gepackablage (GA) ausgebildet, auf 
welche das Gepackstuck (GP) abgelegt ist. Zudem ist zwi- 
schen Gepackablage (GA) und Gepackhalter ein Siche- 
rungsseil (SS) ausgebildet, welches hier aus einem elasti- 
schem Expander besteht. 

[0052] Driickt die Person (P) die Steuervorrichtung (SV)/ 
Steuerknuppel (SK) in Fahrtrichtung nach vorne, so fahrt 
das Fahrzeug ebenfaUs in Fahrtrichtung vorne. Beim Aus- 
lenken der Steuervorrichtung nach links & hinten werden 
die Drehzahlen der Antriebsrader (AR) so gesteuert, dass 
das Fahrzeug riickwarts eine Linkskurve fahrt usw. 
[0053] Die Festhaltevorrichtung (FV) ist an ihrem Ende 
nut emem Griff (GR1) ausgebildet. Dieser Griff (GR1) ist 
hier vorteilhaft als Segment einer Ringes ausgebildet. Die- 
ses Ringsegment wird mit Daumen und Fingern umfasst 
[0054] Beide Antriebsrader (AR) des Fahrzeuges (FZ) 
konnen hierbei von einem Motor und einem entsprechenden 
Getriebe oder je einem Motor fur ein Antriebsrad (AR) aus- 
gebildet sein. 

[0055] An der Lenkstange (LST) sind Blinker (BI) und ein 
Scheinwerfer (SQ angebracht. 

[0056] Fig. 3 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel eines erfin- 
dungsgemafien Fahrzeuges (FZ). Am Motorgehause (MH) 
1st ein Trittbrett (TB) angebracht, auf welchem die zu befor- 
dernde Person (P) steht. Das Trittbrett (TB) ist mittels eines 
das Motorgehause (MH) umfassenden Gelenkkorpers (GK) 
am Motorgehause (MH) angelenkt. Am Gclcnkkorpcr (GK) 
1st eine Standhilfe (SH) ausgebildet. Gelenkkorper (GK) 
Trittbrett (TB) und Standhilfe (SH) sind hierbei als variables 
Bauteil (VB) ausgebildet. 
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[0057] Am Trittbrett (TB) ist eine NachlaufroUen (NR) an 
einem Nachlaufrollenhalter (NH) ausgebildet. 
[0058] Am Nachlaufrollenhalter ist ein ein Griff (GR~) 
ausgebildet der das Hochklappen des Trittbretts (TB) er- 

leichtert. r x . J 

[0059] Beim Hochklappen des Trittbretts (TB) wird dieses 
mit dem Gelenkkorper (GK), an welchem die Standhilfe 
(SH) ausgebildet ist urn ca. 90° in Klapprichtung (KR) zur 
Lenkstange hin geklappt. Altemativ kann naturlich auch die 
Lenkstange (LST) mit dem Motorgehause (MH) auf das 
Trittbrett geklappt werden. Die am Gelenkkorper (GK) an- 
gebrachte Einrastvorrichtung (EV) arretiert dabei den Ge- 
lenkkorper mit Trittbrett und Standhilfe (SH) in einer ge- 
wunschten Betriebssteilung (BS 1, BS2). Die Einrastvorrich- 
tung ist hier als selbsteinrastender Federsplint (FS) ausgebil- 
det. Bei hochgeklapptern Trittbrett (TB) und leichtem nach 
vorne Neigen des Fahrzeuges (FZ) beruhrt die Standhilfe 
(SH) den Bodcn und vcrhindcrt so cin umkippen des zusam- 
mengeklappten Fahrzeuges (FZ). 

[0060] Die Lenkstange (LST) ist mit einer Festhaltevor- 
richtung (FV) ausgebildet, an welcher sich die Person (P) 
festhalten kann. Am oberen Ende der Festhaltevorrichtung 
(FV) ist eine Steuervorrichtung (SV) als Steuerknuppel 
(SK) ausgebildet und begrenzt beweglich gelagert. Die 
Hauptachsen der Bewegungsachsen (BW1 ? BW2) sind mit 
Pfeilen dargestellt Es sind mit dem Steuerknuppel beliebige 
Zwischenstellungen zwischen den Bewegungsachsen 
(BW1, BW2) moglich. Eine Ruckstellvorrichtung sorgt da- 
fiir, dass die Steuervorrichtung (SV) bei Nichtbetatigung in 
eine definierte Ausgangsstellung zuruckkehrt. Die Bewe- 
gungen die die Person (P) am der Steuerknuppel (SK) aus- 
fuhrt werden durch Sensoren (SO) im Motorgehause erfasst 
und mittels einer elektronischen Schaltung in Steuersignale 
transformiert, welche die Umdrehungszahl der Antriebsra- 
der (AR) regeln. Der Steuerknuppel wird mit zwei oder 
mehreren Fingern bzw. durch Auflegen des Daumens be- 

dient. ,,«,v, 
[0061] Driickt die Person (P) die Steuervorrichtung (S V)/ 
Steuerknuppel (SK) in Fahrtrichtung nach vorne, so fahrt 
das Fahrzeug ebenfalls in Fahrtrichtung nach vorne. Beim 
Auslenken der Steuerrvorrichtung (SV) nach links & hinten 
werden die Drehzahlen der Antriebsrader (AR) so gesteuert, 
dass das Fahrzeug ruckwarts eine Linkskurve fahrt usw. 
[0062] Im Motorgehause (MH) sind zwei Elektromotoren 
(EM) mit jeweiis einer Getriebestufe und einem manuell zu- 
schaltbaren Freilauf ausgebildet. Zwischen den Motoren, 
also etwa im Bereich des Mittelpunktes des Motorgehauses 
(MH) sind Akkumulatoren (AK) zur Stromvesorgung der 
Motoren (EM) ausgebildet. 

[0063] Die Festhaltevorrichtung (FV) ist als zylindrischer 
Griff (GR1) ausgebildet. Dieser Griff (GR1) ist hier vorteil- 
haft mit einem haptisch angenehmen Material umrnantelt. 
Der Griff (GR1) wird mit 4 Fingem umfasst und der Dau- 
men wird auf das Ende des Steuerkniippels (SK) gelegt. 
[0064] An der Lenkstange (LST) sind Blinker (BI) und ein 
Scheinwerfer (SC) angebracht. 

[0065] Am Nachlaufrollenhalter ist ein Rucklicht (RL), 
mit einer Bremslichtfunktion ausgebildet. 
[0066] Fig. 4 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel eines erfin- 
dungsgemaBen Fahrzeuges (FZ). Am Motorgehause (MH) 
ist ein Trittbrett (TB) angebracht, auf welchem die zu befor- 
dernde Person (P) steht. Das Trittbrett (TB) ^t mittels 
zweier das Motorgehause (MH) umfassenden Gelenkkorper 
(GK) am Motorgehause (MH) angelenkt. 
[0067] Das Motorgehause (MH) ist hier im wcscntlichcn 
zylindrisch ausgebildet und ist platzsparend zwischen das 
gedachte Volumen das zwischen den Antriebsradern (AR) 
aufgespannt wird angeordnet. Dies bewirkt, dass zu keinem 



Zeitpunkt, auch bei eingeklappten variablen Bauteilen (VB) 
Bauteile auBer den Radem mit dem Fahrbelag oder der Um- 
gebung in Beruhrung kommen. 

[0068] Tm Motorgehause (MH) sind zwei Druckluftniolo- 
5 ren (DM) mit jeweiis einer Getriebestufe und einem manuell 
zuschaltbaren Freilauf ausgebildet. Das Motorgehause 
(MH) ist gleichzeitig als Drucklufttank (DT) ausgebildet urn 
die Motoren mit Energie zu versorgen. 
[0069] An den Gelenkkorpern (GK) ist jeweiis eine Stand- 
10 hilfe (SH) ausgebildet. Gelenkkorper (GK), Trittbrett (TB) 
und Standhilfe (SH) sind hierbei als variables Bauteil (VB) 
ausgebildet. 

[0070] Am Trittbrett (TB) sind zwei NachlaufroUen (NR) 
an den Nachlaufroilenhaltern (NH) ausgebildet. 
15 [0071] An den Nachlaufroilenhaltern ist ein ein Griff 
(GR2) ausgebildet der das Hochklappen des TYittbretts (TB) 
erleichtert. 

[0072] Beim Hochklappen des Trittbretts (TB) wird dieses 
mit dem Gelenkkorper (GK), an welchem die Standhilfe 
20 (SH) ausgebildet ist urn ca. 90° in Klapprichtung (KR) zur 
Lenkstange hin geklappt. Alternativ kann naturlich auch die 
Lenkstange (LST) mit dem Motorgehause (MH) auf das 
Trittbrett geklappt werden. Die am linken Gelenkkorper 
(GK) angebrachte Einrastvorrichtung (EV) arretiert dabei 
25 den Gelenkkorper mit Trittbrett und Standhilfe (SH) in einer 
gewiinschten Betriebssteilung (BS1, BS2). Die Einrastvor- 
richtung ist hier als selbsteinrastender Federsplint (FS) aus- 
gebildet. Bei hochgeklapptern Trittbrett (TB) und leichtem 
nach vorne Neigen des Fahrzeuges (FZ) beruhrt die Stand- 
30 hilfe (SH) den Boden und verhindert so ein umkippen des 
zusammengeklappten Fahrzeuges (FZ). 
[0073] Die Lenkstange (LST) ist hier feststehend mit dem 
Motorgehause (MH) verbunden. Die Festhaltevorrichtung 
(FV) an welcher sich die Person (P) festhalten kann ist 
35 gleichzeitig als Steuervorrichtung (SV) mit einem Display 
(DS) ausgebildet und um das Gelenk (GL1) begrenzt be- 
weglich gelagert Das Display zeigt fur den Fahrer interes- 
sante Navigations- und Fahrzeugzustandsdaten. Eine Ruck- 
stellvorrichtung sorgt dafur, dass die Steuervorrichtung bei 
40 Nichtbetatigung in eine definierte Ausgangsstellung zuruck- 
kehrt. Die Hauptachsen der Bewegungsachsen (BW1, BW2) 
sind mit Pfeilen dargestellt. Es sind mit dem Steuerknuppel 
(SK) beliebige Zwischenstellungen zwischen den Bewe- 
gungsachsen (BW1, BW2) moglich. Die Bewegungen die 
45 die Person (P) am der Steuervorrichtung (S V) ausfiihrt wer- 
den durch Sensoren (SO) im Motorgehause erfasst und mit- 
tels einer elektronischen Schaltung in Steuersignale trans- 
formiert, welche die Umdrehungszahl der Antriebsrader 
(AR) regeln. 

50 [0074] Driickt die Person (P) die Steuervorrichtung (SV) 
in Fahrtrichtung nach vome, so fahrt das Fahrzeug ebenfalls 
in Fahrtrichtung vorne. Beim Auslenken der Steuervorrich- 
tung nach links & hinten werden die Drehzahlen der An- 
triebsrader (AR) so gesteuert, dass das Fahrzeug ruckwarts 
55 eine Linkskurve fahrt usw. 

[0075] Die Gepackhaltevorrichtung (GH) an der Lenk- 
stange (LST) ist als Gepacknetz (GN) ausgebildet. 
[0076] Um ein kompaktes PackmaB des Fahrzeuges (FZ) 
zu erhalten ist die Lenkstange (LST) mit einer Auszugsvor- 
60 richtung (AVI) ausgebildet. Diese teleskopartige Auszugs- 
vorrichtung (AVI) besteht aus ineinaderschiebbaren Rohr- 
abschnitten welche mit einer Arretierung (ATI) in einer ge- 
wiinschten Betriebssteilung positioniert werden. 
[0077] Am Trittbrett (TB) ist eine klappbare Stehhilfe 
65 (SHI) ausgebildet. Die Stehhilfe (SHI) ist an ihrcm frcicn 
Ende mit einem Sitz (SZ) ausgebildet. Der Sitz (SZ) ist als 
Sattel (SA) welcher mit einem Gelenk (GL2) an der Steh- 
hilfe (SHI) angelenkt ist, ausgebildet. Die Stehhilfe (SHI) ist 
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mit einer Arretiervorrichtung (AV2) ausgebildet. Diese tele- 
skoparuge Auszugsvorrichtung (AV2) besteht aus inein- 
aderschiebbaren Rohrabschnitten welche mit einer Arretie- 
rung (AT2) in einer gewunschten Betriebsstellung positio- 
niert werden. - 
[0078] An der Lenkstange (LSI) sind Blinker (BI) und ein 
Scheinwerfer (SC) angebracht. 

[0079] Am Nachiaufrollenhalter ist ein Rucklicht (RL), 
mit einer Bremslichtfunktion ausgebildet. 

[0080] Fig. 5a zeigt das Ausfuhrungsbeispiel eines erfin- 10 
dungsgemaBen Fahrzeuges (FZ) aus Fig. 4 ohne Stehhilfe 
(wSHI) und mit einer Gepackhaltevorrichtung (GH) und einer 
Gepackablage (GA) analog Fig. 2. Das Fahrzeug (FZ) steht 
m einer gewunschten Ruhestellung (RS) auf einer Flache. 
Das Trittbrett (IB) ist hochgeklappt und die Standhilfe (SH) 15 
verhindert ein Umkippen des Fahrzeuges (FZ). Das Motor- 
gehause (MH) ist zylindrisch zwischen den Antriebsradern 
(AR) angcordnct. 

[0081] Das Trittbrett (TO) ist mittels zweier das Motorge- 
hause (MH) umfassenden Gelenkkorper (GK) am Motorge- 20 
hause (MH) angelenkt. An den Gelenkkorpern (GK) ist je- 
weils eine Standhilfe (SH) ausgebildet. Gelenkkorper (GK) 
Trittbrett (TB) und Standhilfe (SH) sind hierbei als variables 
Bauteil (VB) ausgebildet. 

[0082] Der Schwerpunkt (S) des Fahrzeuges befindet sich 25 
lm gedachten Raum der durch die beiden Antriebsrader 
(AR) aufgespannt wird. 

[0083] Fig. 5b zeigt das Ausfuhrungsbeispiel eines erfin- 
dungsgernaBen Fahrzeuges (FZ) aus Fig. 5a welches in einer 
gewunschten Betriebsstellung (BS1) von einer Person (P) 30 
auf einer Flache gezogen wird. Das Trittbrett (TB) ist hoch- 
geklappt und die Standhilfe (SH) steht durch das gekippte 
Nachziehen durch die Person schrag nach hinten. Die An- 
triebsrader sind mit einem Freilauf ausgebildet, der ein 
Nachlaufen des Fahrzeuges (FZ) hinter der Person ermog- 35 
licht. Das Gepackstuck (GP) ist durch das Trittbrett (TB) 
und die Gepackhaltevorrichtung (GH) sowie die Gepackab- 
lage (GA) der Lenkstange fixiert. 

[0084] Auf Wunsch konnen die Antriebsrader (AR) zuse- 
schaltet werden. 40 
[0085] Je tiefer der Schwerpunkt (S) in Richtung Boden 
hegt, desto leichter laBt sich das Fahrzeug (FZ) ziehen, da 
die Person (P) durch das Hebelgesetz bedingt, nur einen 
Bruchteil des Gewichts des Fahrzeuges (FZ) in vertikaler 
Richtung halten muss. 45 
[0086] Fig. 5c zeigt das Ausfuhrungsbeispiel eines erfin- 
dungsgemaBen Fahrzeuges (FZ) aus Fig. 5a und 5b welches 
von einer gewunschten Betriebsstellung (BSl) in eine Be- 
triebsstellung (BS2) in Klapprichtung (KR) geklappt wird 
Das Trittbrett (TB).wird hierbei mit dem Gelenkkorper 50 
(GK) und der Standhilfe (SH) um das Motorgehause (MH) 
gedreht bis die Nachlaufrollen (NR) den Boden beruhren. 
[0087] Fig. 5d zeigt das Ausfuhrungsbeispiel eines erfin- 
dungsgemaBen Fahrzeuges (FZ) aus Fig. 5a bis 5c welches 
in einer gewunschten Betriebsstellung (BS2) von einer Per- 55 
son (P) gefahren wird. Das Trittbrett (TB) ist in der Be- 
triebsstellung (BS2) eingerastet. Die Standhilfe (SH) ist in 
Ihrer Ruhestellung. 

[0088] Die Lenkstange (LST) ist hier feststehend mit dem 
Motorgehause (MH) verbunden. Die Festhaltevorrichtung 60 
(FV) an welcher sich die Person (P) festhalten kann ist 
gleichzeitig als Steuervorrichtung (SV) mit einem Display 
(DS) ausgebildet und um das Gelenk (GL) begrenzt beweg- 
lich gelagert. Die Steuerung erfolgt wie bereits beschrieben. 
[0089] Fig. 6a zeigt cin Ausfuhrungsbeispiel eines crfin- 65 
dungsgemaBen Fahrzeuges (FZ) mit einer Gepackhaltevor- 
richtung (GH) und einer Gepackablage (GA). Das Fahrzeug 
(FZ) steht in einer gewunschten Ruhestellung (RS) auf einer 
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Flache. 

[0090] Die Lenkstange (LST) ist auf das Trittbrett (TB) 
geklappt und die manuell zu betatigende Standhilfe (SH) die 
analog eines Fahrradstanders funktioniert, verhindert ein 
Umkippen des Fahrzeuges (FZ). Das Motorgehause (MH) 
ist zylindrisch zwischen den Antriebsradern (AR) angeord- 
net. 

[0091] Das Trittbrett (TB) ist fest mit dem Motorgehause 
(MH) verbunden. Die am Fahrzeug (FZ) ausgebiidete 
Standhilfe (SH) wird manuell betatigt. Die Lenkstange 
(LST) ist als variables Bauteil (VB) ausgebildet und kann in 
Richtung Trittbrett (TB) geklappt werden. 
[0092] Der Schwerpunkt (S) des Fahrzeuges befindet sich 
im Zylinder der durch die beiden Antriebsrader (AR) aufge- 
spannt wird. 

[0093] Fig. 6b zeigt das Ausfuhrungsbeispiel eines erfin- 
dungsgemaBen Fahrzeuges (FZ) aus Fig. 6a welches in einer 
gewunschten Betriebsstellung (BSl) von einer Person (P) 
auf einer Flache gezogen wird. Die Lenkstange (LST) ist auf 
das Trittbrett (TB) geklappt und die Standhilfe (SH) steht 
durch das gekippte Nachziehen durch die Person schrag 
nach hinten. Sie kann von der Person auch jederzeit wie ein 
herkornmlicher Fahrradstander mit Ruckstellfeder einge- 
klappt werden. Die Antriebsrader sind mit einem Freilauf 
ausgebildet, der ein Nachtaufen des Fahrzeuges (FZ) hinter 
der Person ermoglicht. Das Gepackstuck (GP) ist durch das 
Trittbrett (TB), die Lenkstange (LST) und die Gepackhalte- 
vorrichtung (GH) sowie die Gepackablage (GA) der Lenk- 
stange (LST) fixiert. 

[0094] Auf Wunsch konnen die Antriebsrader (AR) zuee- 
schaltet werden. 

[0095] Je tiefer der Schwerpunkt (S) in Richtung Boden 
liegt, desto leichter lafit sich das Fahrzeug (FZ) ziehen da 
die Person (P) durch das Hebelgesetz bedingt, nur ei'nen 
Bruchteil des Gewichts des Fahrzeuges (FZ) in vertikaler 
Richtung halten muss. 

[0096] Fig. 6c zeigt das Ausfuhrungsbeispiel eines erfin- 
dungsgemaBen Fahrzeuges (FZ) aus Fig Ba und 6b welches 
von einer gewunschten Betriebsstellung (BSl) in eine Be- 
triebsstellung (BS2) in Klapprichtung (KR) geklappt wird 
Das Fahrzeug wurde dabei so auf den Boden gelegt, dass die 
Nachlaufroile (NR) diesen beriihrt. Die Lenkstange (LST) 
wird anschlieBend in eine im wesentlichen vertikale Posi- 
tion geklappt. 

[0097] Fig. 6d zeigt das Ausfuhrungsbeispiel eines erfin- 
dungsgemaBen Fahrzeuges (FZ) aus Fig. 6a bis 6c welches 
in einer gewunschten Betriebsstellung (BS2) von einer Per- 
son (P) gefahren wird. Die Lenkstange ist in ihrer Betriebs- 
stellung (BS2) eingerastet. Die Standhilfe (SH) ist in Ihrer 
Ruhestellung eingeklappt. 

[0098] Die Festhaltevorrichtung (FV) an welcher sich die 
Person (P) festhalten kann ist gleichzeitig als Steuervorrich- 
tung (SV) mit einem Display (DS) ausgebildet und um das 
Gelenk (GL) begrenzt beweglich gelagert. Die Steuerung er- 
folgt wie bereits beschrieben. 

Bezugszeichenliste 

AK Akkumulator 
AR Antriebsrad: AR1, AR2 
AT Arretierung: ATI, AT2 

AV Auszugsvorrichtung: AVI, AV2 
BI Blinker 

BS Betriebsstellung: BS 1 , BS2 
BW Bcwcgungsachsc: BW1, BW2 
DT Drucklufttank 
DM Druckluftmotor 
EM Elektromotor 



3NSDOCID: <DE_ 



_10209093A1J_> 



DE 102 09 093 A 1 



n 

EV Einrastvorrichtung 

FB Federbugel 

FR Fahrtrichtung 

FS FederspHnt 

FV Festhaltevorrichtung 

FZ Fahrzeug 

GA Gepackablage 

GH Gepackhaltevorrichtung 

GK Gelenkkorper 

GL Gelenk: GL1, GL2 

GN Gepacknetz 

GP Gepackstiick 

GR Griff: GR1, GR2 

GZ Gepacknetz 

KR Klapprichtung: KR1, KR2 

LST Lenkstange 

MH Motorgehause 

NH NachlaufroUcnhaltcn NH1, NH2 

NR Nachlaufrolle: NR1;NR2 , 

P Person 

PV Positioniervorrichtung 

RE Reaktion 

RL Riickleuchte 

RS Ruhestellung 

S Schwerpunkt 

SA Sattel 

SC Scheinwerfer 

STI Siandhilfe 

SIH Sichhilfe 

SK Sieuerknuppel 

SO Sensor 

SS Sichcrungsseil 

SV Steuervorrichtung 

SZSiiz 

TB Tritlbrctt 

VB variables Bauteil 

Patentanspriiche 



1 . Fahrzeug (FZ) mil wenigstens 3 Radern zur Befor- 40 
derung von stehenden Personen (P) dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Fahrzeug (FZ) mit einem Motorge- 
hause (MH), einem daran im wesentlichen horizontal 
angeordnetem Trittbrett (TB) und einer Lenkstange 
(LST) init Steuervorrichtung (SV) sowie wenigstens 
cine Festhaltevorrichtung (FH) ausgebildet ist und dass 
das Fahrzeug (FZ) mit wenigstens zwei in ihrer Um- 
drehungszahl getrennt iregelbaren Antriebsradern (AR) 
und wenigstens einer Nachlaufrolle (NR) ausgebildet 
ist. — " 

2. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 1 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die getrennt regelbare Umdrehungszahl 
der Antriebsrader (AR) durch ein Getriebe mit einer 
Kupplung erzeugt wird. . \ 

3. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 2 dadurch gekenn- 55 
zeichnet, dass das Getriebe ein Differenzialgetriebe ist. 

4. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 1 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die getrennt regelbare Umdrehungszahl 
der Antriebsrader (AR) durch jeweils einen dem jewei- 
ligen Antriebsrad (AR) zugeordneten Motor (MO) er- 60 
zeugt wird. 

5. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der vorange- 
gangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass der 
Motor (MO) mit wenigstens einer Getriebestufe ausge- 
bildet sind. 

6. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der vorange- 
gangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass das 
Fahrzeug (FZ) von wenigstens einer Ruhestellung (RS) 
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in wenigstens eine zweckmaBige Betriebssteilung (BS) 
gebracht werden kann. 

7. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 6 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Abmessungen des Fahrzeuges in we- 
nigstens einer Ruhestellung (RS) kompakter als in der 
Betriebssteilung (BS) sind. 

8. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 7 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Transformation aus einer kompakten 
Ruhestellung (RS) in eine gewunschte Betriebssteilung 
(BS) durch wenigstens ein variables Bauteil (VB) er- 
reicht wird. 

9. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 8 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das variable Bauteil (VB) klappbar ist. 

10. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
das variable Bauteil (VB) als Teles kopvorrichtung 
(TV) ausgebildet ist. 

11. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
das variable Bauteil (VB) abmontierbar ist. 

12. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 11 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Abmontieren werkzeugfrei erfolgt. 

13. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der Ansprii- 
che 8 bis 12 dadurch gekennzeichnet, dass das variable 
Bauteil (VB) als Trittbrett (TB) ausgebildet ist. 

14. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
das variable Bauteil (VB) als Lenkstange (LS) ausge- 
bildet ist. 

15. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
das variable Bauteil (VB) als Motorgehause (MH) aus- 
gebildet ist. 

16. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
das variable Bauteil ( VB) an einem Gelenkkorper (GK) 
befesdgtist. 

17. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
das variable Bauteil (VB) mit einer Positioniervorrich- 
tung (PV) ausgebildet ist 

18. dass die Positioniervorrichtung (PV) mit einer Ein- 
rastvorrichtung (EV) ausgebildet ist. 

19. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 18 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Einrastvorrichtung (EV) selbsttatig 
ausgebildet ist. 

20. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 19 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Einrastvorrichtung (EV) als Feders- 
plint (FS) ausgebildet ist. 

21. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
das Trittbrett (TB) am Motorgehause (MH) angeordnet 
ist. 

22. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 21 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Trittbrett (TB) klappbar am Motor- 
gehause (MH) angeordnet ist. 

23. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
die Lenkstange (LST) am Motorgehause (MH) ange- 
ordnet ist. 

24. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 23 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Lenkstange (LST) klappbar am Mo- 
torgehause (MH) angeordnet ist. 

25. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
die Nachlaufrolle (NR) am Trittbrett (TB) angeordnet 
ist. 

26. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
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gegangenen Anspniche dadurch gekennzeichnet, dass 
die Nachlaufrolle (NR) an einem Nachlaufrollenhalter 
(NH) befestigt ist. 

27. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 26 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Nachlaufrollenhalter (NH) federnd 5 
ausgebildet ist. 

28. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspniche dadurch gekennzeichnet, dass 
der Nachlaufrollenhalter (NH) wenigstens bereichs- 
weise aus Federstahl ausgebildet ist. 10 

29. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspniche dadurch gekennzeichnet, dass 
die Nachlaufrolle (NR) gedampft gelagert ist. 

30. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspniche dadurch gekennzeichnet, dass 15 
der Nachlaufrollenhalter (NH) am Trittbrett (TB) aus- 
gebildet ist. 

31. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspniche dadurch gekennzeichnet, dass 
am Nachlaufrollenhalter (NH) ein Griff (GR2) ausge- 20 
bildet ist. 

32. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspniche dadurch gekennzeichnet, dass 
bei wenigstens einem Antriebsrad (AR) ein Freilauf 
vorhanden isL 25 

33. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspniche dadurch gekennzeichnet, dass 
der Freilauf (FL) manuell betatigt wird. 

34. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspniche dadurch gekennzeichnet, dass 30 
der Freilauf (FL) automatisch betatigt wird. 

35. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspniche dadurch gekennzeichnet, dass 
wenigstens ein Akkumulator (AK) am Fahrzeug (FZ) 
angebracht ist. 35 

36. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspniche dadurch gekennzeichnet, dass 
wenigstens ein Drucklufttank (DT) am Fahrzeug (FZ) 
angebracht ist. 

37. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 40 
gegangenen Anspniche dadurch gekennzeichnet, dass 
der Akkumulator (AK) im Motorgehause (MH) ausge- 
bildet ist. 

38. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspniche dadurch gekennzeichnet, dass 45 
der Drucklufttank (DT) im Motorgehause (MH) ausge- 
bildet ist. 

39. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspniche dadurch gekennzeichnet, dass 
die Motoren (MO) als Elektromotoren ausgebildet 50 
sind. 

40. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der Anspru- 
che 1 bis 39 dadurch gekennzeichnet, dass die Motoren 
(MO) als Druckluftmotoren ausgebildet sind. 

41. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der Ansprii- 55 
che 1 bis 40 dadurch gekennzeichnet, dass die Motoren 
(MO) als Hybridmotoren ausgebildet sind. 

42. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspniche dadurch gekennzeichnet, dass 
das Fahrzeug (FZ) mit einer Standhilfe (SH) ausgebil- 60 
detist. 

43. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 42 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Standhilfe (SH) aus einer Ruhestel- 
lung (RS) in eine gewunschte Betriebsstellung (BS) ge- 
bracht werden kann. 65 

44. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 43 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Standhilfe (SH) manuell in die ge- 
wunschte Betriebsstellung (BS) bzw. Ruhestellung 
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(RS) gebracht wird. 

45. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
die Standhilfe (SH) automatisch in die gewunschte Be- 
triebsstellung (BS) bzw. Ruhestellung (RS) gebracht 
wird. 

46. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
die Standhilfe (SH) in einer Wirkbeziehung mit wenig- 
stens einem variablen Bauteil (VB) des Fahrzeuges 
(FZ) stent. 

47. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 46 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass diese Wirkbeziehung mechanisch ausge- 
bildet ist. 

48. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 46 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass diese Wirkbeziehung durch eine feste 
Verbindung mit dem variablem Bauteil erreicht wird. 

49. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
die Standhilfe (SH) an einem Gelenkkorper (GK) ange- 
bracht ist an dem auch das Trittbrett (TB) angebracht 
ist. 

50. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
die Standhilfe (SH) an einem Gelenkkorper (GK) ange- 
bracht ist an dem auch die Lenkstange (LS) angebracht 
ist. 

51. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
die Lenkstange (LS) als Steuervorrichtung (SV) ausge- 
bildet ist. 

52. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem Anspriiche 
1 bis 50 dadurch gekennzeichnet, dass an der Lenk- 
stange (LS) eine Steuerrvorrichtung (SV) ausgebildet 
ist. 

53. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 52 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Steuervorrichtung (SV) als Steuer- 
kniippel (SK) ausgebildet ist. 

54. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 52 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Steuervorrichtung (SV) aus zwei 
Steuerkniippeln (SK) ausgebildet. 

55. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 52 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Steuervorrichtung (SV) als Lenkrad 
(LR) ausgebildet ist. 

56. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 52 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Steuervorrichtung (SV) als Trackball 
(TB) ausgebildet ist. 

57. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
die Lenkstange (LS) als Festhaltevorrichtung (FV) aus- 
gebildet ist. 

58. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem Anspriiche 
1 bis 56 dadurch gekennzeichnet, dass an der Lenk- 
stange (LS) eine Festhaltevorrichtung (FV) ausgebildet 
ist. 

59. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 58 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Festhaltevorrichtung (FV) am freien 
Ende der Lenkstange ausgebildet ist. 

60. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 59 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Festhaltevorrichtung (FV) als Kugel 
ausgebildet ist. 

61. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 59 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Festhaltevorrichtung (FV) als Teil- 
segment eines Ringes ausgebildet ist. 

62. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
an der Lenkstange (LS) ein Display (DS) ausgebildet 
ist. 
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63. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
der Schwerpunkt (S) des Fahrzeuges (FZ) im Bereich 
eines durch die Antriebsrader (AR) aufgespannten ge- 
dachten Zylinders liegt. 5 

64. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
das Fahrzeug mit Sensoren (SO) ausgebildet ist. 

65. dass wenigstens ein Sensor (SO) als Gleichge- 
wichtssensoren (GS) ausgebildet ist. to 

66. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 64 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass wenigstens ein Sensor (SO) als Radar- 
sensors (RS) ausgebildet ist. 

67. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 15 
wenigstens ein Sensor (SO) als Infrarotsensor (IS) aus- 
gebildet ist. 

68. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens cincm der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
wenigstens ein Sensor (SO) als Mikrofons (MI) ausge- 20 
bildet ist. 

69. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
wenigstens ein Sensor (SO) als Kamera (KA) ausgebil- 
det ist. 25 

70. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
das Fahrzeug (FZ) miB einem Steuerrechner (SR) aus- 
gebildet ist. 

71. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 70 dadurch gekenn- 30 
zeichnet, dass der Steuerrechner (SR) die Signale der 
Sensoren (SO) auswertet und ein erwunschtes Aus- 
gangssignal (AS) erzeugt. 

72. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 71 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Ausgangssignal (AS) die Urndre- 35 
hungszahl der Motoren (MO) regeit. 

73. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
beim Erkennen eines Hindernisses eine erwiinschte Re- 
aktion (RE) des Fahrzeuges (FZ) erfolgt. 40 

74. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 73 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass diese Reaktion (RE) ein automatisches 
Fahren einer Kurve ist. 

75. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 74 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass diese Reaktion (RE) ein automatisches 45 
Abbremsen ist. 

76. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 74 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass diese Reaktion (RE) ein automatisches 
Beschleunigen ist. ;. . 

77. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 50 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
diese Reaktion (RE) ein automatisches Aussenden ei- 
nes Warntones ist. 

78. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 55 
diese Reaktion (RE) ein automatisches Aussenden ei- 
nes optischen Signals ist. 

79. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
am Fahrzeug (FZ) eine Gepackhaltevorrichtung (GH) 60 
ausgebildet ist. 

80. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 79 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Gepackhaltevorrichtung (GH) als 
Gepacknetzt (GN) ausgebildet ist. 

81. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 79 dadurch gekenn- 65 
zeichnet, dass die Gepackhaltevorrichtung (GH) als 
Gepackablage (GA) ausgebildet ist. 

82. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 



gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
die Gepackhaltevorrichtung (GH) mit einem Siche- 
rungsseil (SS). 

83. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 82 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Sicherungsseil (SS) elastisch ausge- 
bildet ist. 

84. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 79 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Gepackhaltevorrichtung (GH) ha- 
kenformig ausgebildet ist. 

85. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
am Fahrzeug (FZ) eine Stehhilfe (SHI) ausgebildet ist. 

86. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 85 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Stehhilfe (SHI) von einer gewiinsch- 
ten Ruhestellung in eine gewunschte Betriebsstellung 
gebracht werden kann. 

87. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
die Stehhilfe (SHI) am Trittbrett (TB) ausgebildet ist. 

88. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
die Stehhilfe (SHI) klappbar ausgebildet ist. 

89. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
die Stehhilfe (SHI) mit einer teleskopartigen Auszugs- 
vorrichtung (AV2) ausgebildet ist. 

90. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 88 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die teleskopartige Auszugsvorrichtung 
(AV2) aus ineinaderschiebbaren Rohrabschnitten aus- 
gebildet ist. 

9 1 . Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der Ansprii- 
che 89 oder 90 dadurch gekennzeichnet, dass die tele- 
skopartige Auszugsvorrichtung (AV2) mit einer Arre- 
tiervorrichtung (AV2) ausgebildet ist. 

92. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
die Stehhilfe (SHI) mit einem Sitz (SZ) ausgebildet ist. 

93. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 92 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Sitz (SZ) mit einem Gelenk (GL2) an 
der Stehhilfe (SHI) angelenkt ist. 

94. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
der Sitz (SZ) als Sattel (SA) ausgebildet ist. 

95. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
die Lenkstange (LST) mit einer Auszugsvorrichtung 
(AVI) ausgebildet ist 

96. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 95 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Auszugsvorrichtung (AVI) mit einer 
Arretierung (ATI) ausgebildet ist. 

97. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
die Auszugsvorrichtung (AVI) mit einer Einrastvor- 
richtung (EV) ausgebildet ist. 

98. Fahrzeug (FZ) nach Anspruch 97 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Einrastvorrichtung (EV) als Feders- 
plint (FS) ausgebildet ist. 

99. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
das Motorgehause (MH) im wesentlichen als Hohlzy- 
linder ausgebildet ist. 

100. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der An- 
spriiche 1 bis 98 dadurch gekennzeichnet, dass das Mo- 
torgehause (MH) im Quer-Schnitt elliptisch ausgebil- 
det ist. 

101. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
das Fahrzeug (FZ) mit Blinkern (BL) ausgebildet ist. 
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102. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
das Fahrzeug (FZ) mit wenigstens einem Bremslicht 
(BL) ausgebildet ist. 

103. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 5 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
das Fahrzeug (FZ) mit wenigstens einem Rucklicht 
(RL) ausgebildet ist. 

104. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass to 
das Fahrzeug (FZ) mit wenigstens einem Scheinwerfer 
(SC) ausgebildet ist. 

105. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
das Trittbrett (TB) als Motorgehause (MH) ausgebildet is 
ist. 

106. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gcgangcncn Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
das Display (DS) Fahrzeugdaten anzeigt. 

107. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 20 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 
das Display (DS) die Positionsdaten des Fahrzeugs 
(FZ) anzeigt. 

108. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gegangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 25 
die automatische Betatigung des Freilaufs (FL) beim 
transfomieren des Fahrzeugs (FZ) von einer Betriebs- 
sieilung (BS1) in eine Betriebsstellung (BS2) erfolgt. 

1 09. Fahrzeug (FZ) nach wenigstens einem der voran- 
gcgangenen Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass 30 
die automatische Betatigung des Freilaufs (FL) beim 
iransfomieren des Fahrzeugs (FZ).von einer Betriebs- 
mc Hung (BS) in eine Ruhestellung (RS) erfolgt. 
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